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VARIANTA 1

VARIANTA 2

DOPRAVNI RESENI

1. Uvod

Tato studie se zabyva rekonstrukci prostoru namésti Antonina Pecaka v Praze 12 -
Tocné, které je v souCasné dobé feSeno z dopravniho hlediska jako okruzni
kfizovatka s ovalnym okruznim pasem. Kvdli potfebé provozu linek MHD nelze
bohuzel vyrazngji zmensit samotnou okruzni kfizovatku. S ohledem na pozadavek
zadani této studie, kterym je minimalizace dopravnich ploch pro automobily spolu s
maximalizaci zklidnénych ploch pro péSi a pobytovou funkci, proto byly v ramci
planované revitalizace uvazovany varianty pfestavby okruzni kfizovatky na
kfizovatku stykovou nefizenou s vyznaCenim hlavni komunikace v pfevaZzujicim
sméru dopravniho zatizeni (smér Cholupice - Dolni Bfezany).

2. Kapacitni posouzeni

V prvni fazi dopravniho navrhu bylo zpracovano kapacitni posouzeni feSené
kfizovatky ve stavajicim stavu a nasledné také pro navrh upravy kfizovatky na
kfizovatku stykovou. Hlavnim podkladem pro vypracovani kapacitniho posouzeni je
dopravni prizkum feSené kfizovatky, ktery byl zpracovan ru€ni formou v souladu s
pozadavky TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich za
pomoci C¢lend ObcCanského sdruzeni Toéna. Nasledné bylo na zakladé
zpracovaného dopravniho prizkumu provedeno kapacitni posouzeni stavajici
okruzni kfizovatky dle TP 234 - Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek a také
kapacitni posouzeni navrhované stykové nefizené kfizovatky v ramci revitalizace
nameésti dle TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych urovnovych kfizovatek.
Vzhledem ke skuteCnosti, Zze se vyhledové predpoklada spiSe pokles dopravni
zatéze v feSené kfizovatce v souvislosti s planovanym zprovoznénim obchvatu
blizké obce Pisnice a odvedeni Casti tranzitni dopravy mimo feSenou kfizovatku,
bylo i pro vyhledovy stav uvazovano pfi posouzeni s hodnotami intenzit sou¢asného
stavu. Z hodnot intenzit dopravnich proudd zjisténych provedenym prizkumem byl
proveden odhad celkového denniho zatizeni feSené kfizovatky, ktery byl stanoven
hodnotou max. 5000 voz/24 hod. S ohledem na zjisténé hodnoty intenzit
dopravnich proudud a pfevazujici dopravni zatéz ve Spickové hodiné ve sméru Dolni
Bfezany - Cholupice byla v ramci revitalizace uvazovana prestavba feSené okruzni
kfizovatky na stykovou nefizenou kfizovatku s odsazenim paprsku Keltska mimo
prostor samotné stykové kfizovatky.

Vysledkem kapacitniho posouzeni je konstatovani, Ze okruzni kfizovatka ve
stavajicim stavu vykazuje dostateCnou rezervu kapacity s dosahovanou urovni
kvality dopravy na stupni A - velmi mala doba zdrzeni do 10s. resp. Zze uvazovana
stykova kfizovatka po prestavbé vykazuje dostateCnou rezervu kapacity na vSech
svych paprscich, dosahovana uroven kvality dopravy je na vSech paprscich A -
velmi mala doba zdrzeni do 10s.

3. Varianty reseni

V ramci studie bylo postupné zpracovano nékolik variant dopravniho feSeni celého
prostoru namésti. V prvni fazi byly zpracovany dvé varianty feSeni (varianta 1 a 2)
se zachovanim stavajiciho pocCtu a uspofadani autobusovych zastavek - 2
odjezdova stanovisté s odliSenim jednotlivych smérG a 1 odstavné stanovisté pro
autobusy koncici v ToCné. Varianta 1 pracuje s maximalizaci zklidnéného prostoru
nameésti cestou zvétSeni plochy pfed souCasnym obecnim domem a odsunutim
autobusovych zastavek do polohy dale od obecniho domu. Ve varianté 2 je pak
ponechano soucasné usporadani jednotlivych stanovist a zaroven je v centralni
&asti namésti vytvorena zklidn&na plocha. Cast komunikace se zastavkami pri
severni hrané namésti je vyhrazena pouze pro provoz autobusu a tvofi zklidnéné
propojeni centralni ¢asti namésti smérem ke stavajicimu chodniku u obecniho
domu, ktery je navic jesté rozSifen.

Po zhodnoceni prvotnich variant byla k dalSimu zpracovani vybrana varianta 2,
ktera je dale feSena ve snaze o vétSi maximalizaci ploch pro pésSi na ukor
pojizdénych komunikaci. S ohledem na zachovani sou¢asného provozu autobusu
vSak neni pfili§ prostoru pro zmensovani pojizdénych ploch, jedinou moznosti se
jevi zruSit jedno soucCasné odjezdové stanovisté a ponechat pouze 1 pro odjezdy
autobust pro oba sméry. Tato moznost byla nasledné kladné projednana se
zastupci organizace ROPID se souhlasem k dalSimu rozpracovani.

V dalSi fazi byly nasledné zpracovany podvarianty zakladni varianty 2 uvazujici s
vytvofenim jednotné vyskové urovné kvuli lepSimu propojeni severni a jizni Casti
namésti (ul. Keltskda) pro pési. Vysledkem je varianta 2A resp. varianta 2B, v obou
variantach jsou k oddéleni pésiho a pojizdéného prostoru pouzity kamenné sloupky
v kombinaci s doplnénim potifebnych prvkd pro pohyb nevidomych osob. Jednotna
vySkova uroven ve varianté 2B je na rozdil od varianty 2A navic feSena jako obytna
zbéna.

Jako finalni varianta byla nakonec zpracovana varianta 2C, kde byla kvuli
odvodnéni navrhovanych komunikaci s ohledem na spadovani sou¢asného terénu
ponechana jednotna vyskova uroven pouze v centralni ¢asti nameésti s vazbou na
vyhrazenou komunikaci pro autobusovou dopravu. Obytna zéna je v této varianté
uvazovana pouze v kratkém useku ulice Keltska se zaCatkem v prostoru namésti a
s moznosti dalSiho rozSifeni ke stavajici zastavbé.

4. Navrh dopravniho reseni

Finalni varianta 2C zahrnuje vytvofeni 2 autobusovych stanovist v prostoru
nameésti, jedno odstavné pro autobusy koncici v Tocné pred objektem stavajiciho
bytového domu a jedno odjezdové pro oba sméry odjezdu situované pred objekt
rekonstruovaného obecniho domu s rozsifenym prostorem chodniku a nastupisté.
Severni komunikace pro autobusovou dopravu je navrzena ve zvySené urovni S
vazbou na centralni ¢ast namésti a je vyhrazena pouze pro pfistup autobusoveé
dopravy. V blizkosti navrzeného odjezdového stanovisté je z divodu zvySeni
bezpecnosti pfichazejicich cestujicich k zastavce navrzen pfechod pro chodce pres
ulici BraniSovskou se zvySenou plochou pfechodu.

V ulici Keltska je navrzena jednotna vysSkova uroven komunikace v rezimu obytné
zény s moznosti dalSiho rozSifeni. V prostoru komunikace jsou umisténa 4
parkovaci stani v kolmém uspofadani, jedno z navrzenych stani je svymi rozmeéry
uzpusobeno pro vozidla pFepravujici osoby téZce pohybové postizené. DalSi
zvySena plocha komunikace oddélena od hlavniho dopravniho prostoru je v ramci
navrhu umisténa ve vychodni ¢asti nameésti, zde je také navrzeno parkovisté pro 4
osobni vozidla v podélném usporadani. VSechna navrZzena parkovaci stani
umisténa v prostoru namésti jsou ur€ena pro potfeby navstévniki navrhovanych
resp. rekonstruovanych objektd kaple a obecniho domu. Z ddvodu zvySeni
bezpec€nosti prijezdu a pfijezdu k namésti je dale ve sméru na Dolni Bfezany
navrzena oprava pravé krajnice a asfaltovych vrstev pfilehlého jizdniho pruhu
vozovky v délce cca 50m.

Z hlediska materiall a konstrukci komunikaci je v navrhu uvazovano s pouzitim
predevs§im zulovych prvkld. Vyjimku tvofi pouze pojizdéna hlavni komunikace ve
sméru Dolni Bfezany - Cholupice, ktera je uvazovana s asfaltovym povrchem.
VedlejSi komunikace - ul. BraniSovska ve sméru Komorany, kratky usek ul. Keltska
a povrch autobusovych zastavek je navrzen s povrchem ze Zulové dlazby
160/160/160-250, vyhrazena komunikace pro autobusovou dopravu ze Zulové
kostky Stipané 120/120/120, ostatni pojizdéné a pochozi plochy s povrchem ze
Zuloveé drobné kostky fezané 100/100/100. Obrubniky budou pouzity zulové, silni¢ni
$. 0,25m, chodnikové §. 0,10m.

S rekonstrukci celého namésti souvisi i dopravnéinzenyrska opatfeni, u nichz Ize
oCekavat slozité podminky zejména v souvislosti s potfebou zachovani
autobusového provozu po celou dobu probihajici rekonstrukce namésti. V pripadé
pozadavku regulatora hromadné dopravy na zachovani moznosti otaeni autobusu
v souCasné dobé koncicich v To¢né bude potfeba nalézt nahradni zpevnénou
plochu umoznujici otaceni. V krajnim pfipadé bude mozné otaceni autobusl zajistit
az na okruzni kfizovatce v Dolnich Bfezanech. Pfi odhadu investi¢nich nakladd na
celkovou rekonstrukci nejsou v ramci objektu dopravnéinzenyrskych opatreni
uvazovany tyto dodate¢né naklady souvisejici se zajiSténim nahradnich tras
autobusU pro potfeby jejich manipulace.

5. Doprava v klidu

Vypocet dopravy v klidu byl proveden dle CSN 73 6110 - Projektovani mistnich
komunikaci, kap. 14 - Dopravni plochy. Pfi vypoctu byl uplatnén koeficient stupné
automobilizace k, = 1,25 a koeficient redukce poctu stani k, = 1,00.

BILANCE DOPRAVY V KLIDU DLE CSN 73 6110

BILANCE DOPRAVY V KLIDU DLE CSN 73 6110
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Potfebny pocet 8 parkovacich stani bude plné uspokojen v ramci navrzenych
parkovacich ploch v ul. Keltska (4 kolma stani) a na zvySené ploSe ve vychodni
casti namésti (4 podélna stani). Jedno z navrzenych parkovacich stani je svymi
rozméry uzpusobeno pro parkovani vozidel pfepravujicich osoby téZzce pohybové
postizené. VSechna tato navrhovana parkovaci stani slouzi vyhradné pro potfeby
navstévnikl objektu kaple resp. obecniho domu.
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