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VYHODNOCENI SCITANIi DOPRAVY

1. Uvod

Toto kapacitni posouzeni kfizovatky namésti Antonina Pecaka v Praze 12 - To¢né slouzi jako
podklad pro analyzu sou€asného stavu a naslednou revitalizaci celého prostoru namésti. Ve
stavajicim stavu je prostor namésti feSeny jako okruzni kfizovatka s ovalnym okruznim
pasem, ktera kvuli umoznéni prijezdu a otaceni linkovych autobusl zabira vétSinu prostoru
samotného nameésti. Bohuzel kvdli provozu vozidel autobusU nelze vyrazngji zmensSit
samotnou okruzni kfizovatku. S ohledem na pozadavek zadani studie, kterym je
minimalizace dopravnich ploch pro automobily spolu s maximalizaci zklidnénych ploch pro
pé€sSi a pobytovou funkci, proto byly v ramci planované revitalizace uvazovany varianty
prestavby okruzni kfizovatky na kfizovatku stykovou nefizenou s vyznacenim hlavni
komunikace v pfevazujicim sméru dopravniho zatizeni.

Prvotnim podkladem pro vypracovani kapacitniho posouzeni je dopravni prlizkum feSené
kfizovatky, ktery byl zpracovan ru¢ni formou v souladu s pozadavky TP 189 - Stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Nasledné bylo na zakladé zpracovaného
dopravniho prizkumu provedeno kapacitni posouzeni stavajici okruzni kfizovatky dle TP 234
- Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek a také kapacitni posouzeni navrhované stykové
nefizené kfizovatky v ramci revitalizace namésti dle TP 188 - Posuzovani kapacity
nefizenych uroviiovych kfizovatek.

2. Dopravni prizkum
Cilem prizkumu bylo ziskat informace o intenzitach dopravnich proudud v feSeném Uzemi a o
jejich skladbé, pro ucely priizkumu byla vozidla rozliSena do téchto kategorii vozidel:

e osobni vozidla

e nakladni vozidla + autobusy

e nakladni soupravy + kloubové autobusy

e motocykly

e jizdni kola
Stanovisté prizkumu scitani dopravy byla zvolena tak, aby postihla celé feSené uzemi.
Dopravni scitani probéhlo ru¢ni formou v utery 23. 6. 2015 za pomoci ¢len Obc¢anského
sdruzeni To¢na. PocCasi béhem prizkumu bylo pfiznivé. Doba prizkumu byla zvolena s
pfihlédnutim k TP 189, tedy od 6:00 do 10:00 hod a od 14:00 do 18:00 hod. Séitaci
formulare jsou pfilohou ¢€.4 tohoto dokumentu.

3. Metodika
Zaznamenané pocCty projizdéjicich vozidel byly ze scéitacich formulafu pfeneseny do
digitalniho datového souboru. Nasledné byly zjisténé intenzity dopravnich proudu
pfenasobeny nasledujicimi pFepoctovymi koeficienty zohledriujicimi skladbu dopravniho
proudu dle TP 234:

e 0sobni vozidla: 1,0 pvoz*
e nakladni vozidla + autobusy: 2,0 pvoz*
e nakladni soupravy + kloubové autobusy: 3,0 pvoz*
e motocykly: 0,8 pvoz*
e jizdni kola: 0,5 pvoz*

* pvoz = prepoctenych vozidel

Hodnoty pfepoctenych intenzit jednotlivych dopravnich proudl zjiSténych dopravnim
prizkumem jsou uvedeny v tabulce v pfiloze €. 1. V tabulce je zvyraznéna Spickova hodina,
ktera pfipada na dobu 7:00 - 8:00 hod. Dle CSN 73 6110 &l. 4.4.5 se kfizovatky mistnich
komunikaci posuzuji na vyhledovou intenzitu Spi¢kové hodiny, tato hodnota je dle TP 189
definovana jako maximalni hodinova intenzita za dobu prizkumu, byl-li prizkum proveden v
bézny pracovni den ve SpiCkovém obdobi. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze se vyhledové
predpoklada spiSe pokles dopravni zatéze v FeSené kfizovatce v souvislosti s planovanym
zprovoznénim obchvatu blizké obce Pisnice a odvedeni ¢asti tranzitni dopravy mimo
feSenou kfizovatku, bylo i pro vyhledovy stav uvazovano pfi posouzeni s hodnotami intenzit
soucasného stavu.

4. Kapacitni posouzeni stavajici okruzni krizovatky
Z hodnot intenzit dopravnich proudu zjis§ténych provedenym prizkumem byl proveden odhad
celkového denniho zatizeni feSené kfizovatky, ktery byl stanoven hodnotou max. 5000
voz/24 hod. S ohledem na &lanek 6.4.2. CSN 73 6102 neni sice nutné ovéfovat kapacitu
okruzni kfizovatky v pfipadé, Ze intenzita dopravy v nejzatiZen&jSim roce nepfesahne
hodnotu 18000 voz/24 hod.., pfesto bylo jeji kapacitni posouzeni provedeno kvuli podrobné
analyze souc€asného stavu.
Kapacitni posouzeni stavajici okruzni kfizovatky bylo provedeno dle postupu uvedeného v
TP 234 - Posuzovani kapacity okruznich kfiZzovatek schvalenych Ministerstvem dopravy CR
pod €.j. 620/2011-910-IPK/1 s ucinnosti od 1. zafi 2011, ktery vychazi z geometrického
usporadani kfizovatky, intenzit dopravy zjisténych provedenym dopravnim prizkumem a ze
vzorcu pro vypocet kapacity uvedenych v téchto TP 234.
Vysledkem provedeného posouzeni je protokol zpracovany dle pozadavka TP 234, ktery je
prilohou &.2 tohoto dokumentu. Zavérem kapacitniho posouzeni |ze konstatovat, ze okruzni
kfizovatka ve stavajicim stavu vykazuje dostatecnou rezervu kapacity s dosahovanou urovni
kvality dopravy na stupni A - velmi mala doba zdrzeni do 10 s. Na paprsku ¢&.1 (ulice
BraniSovska, smér Dolni Bfezany) je v souasné dobé rezerva kapacity 1073 vozidel/hod. s
maximalni délkou fronty béhem Spickové hodiny cca 4 m (tj. 1 osobni vozidlo).

5. Kapacitni posouzeni navrhované stykové krizovatky
S ohledem na zjisténé hodnoty intenzit dopravnich proudl a pfevazujici dopravni zatéz ve
Spickové hodiné ve sméru Dolni Bfezany - Cholupice byla v ramci revitalizace uvazovana
prestavba feSené okruzni kfizovatky na stykovou nefizenou kfiZzovatku s odsazenim paprsku
Keltska mimo prostor samotné stykové kfizovatky.
Takto navrzena stykova kfiZzovatka byla nasledné kapacitné posouzena pomoci programu
EDIP-KA od fy. EDIP sro. uréeného pro posuzovani nefizenych uroviovych kfizovatek dle
pozadavkll TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych kfizovatek. Vstupnimi hodnotami
programu pro samotné posouzeni je geometrické usporadani kfizovatky, rychlost jizdy na
hlavni komunikaci, zplsob Upravy pfednosti v jizdé, a dale pak hodnoty intenzit dopravy
zjisténé dopravnim prizkumem.
Vysledkem provedeného kapacitniho posouzeni je protokol zpracovany dle TP 188, ktery je
prilohou €. 3 tohoto dokumentu. Zavérem posouzeni Ize konstatovat, Ze uvazovana stykova
kfizovatka vykazuje dostateCnou rezervu kapacity na vSech svych paprscich, dosahovana
uroven kvality dopravy je na v8ech paprscich A - velmi mala doba zdrzeni do 10 s. Nejvétsi
doba zdrzeni je ve SpiCkové hodiné na paprsku C (ulice BraniSovska, smér Komorany) pro
levé odboc€eni na hlavni komunikaci do sméru Cholupice, kde zdrZeni €ini cca 6 s a rezerva
kapacity na tomto parsku dosahuje hodnoty 572 pvoz/hod.

6. Zavér
V dobé prizkumu a jeho vyhodnoceni nebyla zjisténa zadna skuteCnost, ktera by
prezentované hodnoty znevazovala nebo jinak ovlivnila. Vysledky zpracovanych kapacitnich
posouzeni pro stavajici okruzni kfizovatku i pro navrhovanou stykovou nefizenou kfiZzovatku
Ize proto s ohledem na dodrZeni podminek a pozadavka TP 188, TP 189 a TP 234
povazovat za relevantni a pouzitelné pro dalSi projekéni prace.

7. Prilohy

1) Prepoctené hodnoty intenzit dopravnich proudu zjisténé dopravnim prizkumem

2) Protokol kapacitniho posouzeni stavajici okruzni kfizovatky dle TP 234

3) Protokol kapacitniho posouzeni navrhované stykové nefizené kfizovatky dle TP
188

4) Scitaci formulare provedeného dopravniho prazkumu

VJEZD VYJEZD 6:00 - ]6:30 - [7:00 - |7:30 - |8:00 - |8:30 - [9:00 - |9:30 - | 14:00 114:30 {15:00 15:30 116:00 1 16:30 17:00 117:30
6:30_[7:00 |[7:30 ([8:00 [8:30 [9:00 [9:30 [10:00 |14:30 |15:00 [15:30 |16:00 [16:30 |17:00 |17:30 |18:00
1 |Brani$ovska - Dolni BfeZany 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 BraniSovska - 2 |Cholupice 19 38 104 [ 115 87 43 24 16 16 10 29 28 18 16 26 22
Dolni Brezany | 3 |Branigovska - Kemorany 1 6 11 15 16 9 9 7 5 6 8 7 6 6 16 4
4 |Keltska 0 i 3 0 4 1 0 0 0 3 0 3 2 1 0 2
1 |Brani$ovska - Dolni Biezany 3 8 14 23 24 16 12 14 26 18 29 23 36 47 50 25
. 2 |Cholupice 2 0 4 2 ] 0 0 3 2 2 0 2 0 2 0 3
2 |Cholupice =
3 |BraniSovska - Komorany 2 12 9 11 6 7 8 8 10 12 6 10 1 19 Tz 16
4 |Keltska 1 1 5 4 4 0 3 5 2 8 4 11 5 11 12 8
1 |BraniSovska - Dolni BfeZany 2 13 5 8 6 9 9 5 6 9 6 8 1 8 10 13
3 BraniSovska - 2 |Cholupice 7 12 15 12 16 13 14 10 7 7 6 9 8 21 12 11
Komorany 3 |Branidovska - Komorany 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
4 |Keltska 2 1 2 3 3 1 1 3 4 2 1 4 5 2 <] 3
1 |Brani$ovska - Dolni Bfezany 0 3 4 1 6 4 1 0 0 3 0 2 1 2 2 0
4 |Keltska 2 Chol{‘lpice 6 6 9 10 10 5 10 2 2 5 4 1 5 4 2 9
3 |BraniSovska - Komorany 1 2 0 0 2 5 4 0 0 2 4 4 2 3 2 7
4 |Keltska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CELKEM 46 103 | 187 | 203 | 184 | 112 94 73 80 87 97 107 | 110 | 141 [ 143 | 117
Vozidla celkem/nakladni pocet vozidel/hodinu
frr e nd
%:Cm.t.v. 1 77 - 220

SR 133-176
HEEEE 89-132
w45 - 88
moasses ] - 44

BraniSovska (Brez)

25715
239/6

i .. % ]

& = 3

w = w
M

Smér Cholupice

Branisovska (Komo)

| 544 | 63/1

Zpracoval: Projektovy atelier DUA, spol. s r.o.

Suma vsech vjezdl do kiizovatky za hodinu (vozidla celkem/nakladni): 361/14

Pfiloha ¢. 3

[Kapacitni posouzeni neiizens stykové kiizovatky pode TP 188 Protokol 1 e = o S = b
Nézev kirovatky [Prestavba okruzni kiizovatky nam. Antonina Pecéka, EDIP_K;LVEHEJ.Z o Kupacita prilhipadtazeiych proudl Zstipng 1000PDo1692312v1.3
Posuzovany stav Varianta stykova kiizovatka, intenziy stavu 2015 Dopfi‘;m' CK?DEC:; ! Stupen \[/y]liieni Délka fronty Nosy, | Pravdépodobnost nevzduti proudu
prol ' [pvo: a, [ m  Pon T
[Rychlost jizdy v ass, na hlavni komunikaci 50 knvh - — [16] Pons p"‘? 7:an (s P;é]
DZ na vjezdu € ~ o L 1 |
v < 7 7315 002 - 0.6
(Pozadovany stuperi UKD na hiavni A ] Nejuyssi pripustné stiedni doba zdrseni [s)]| <10 5 7775 0,02
[Pozadovany stuperi UKD na vediejsi | A | Nejuyssi pripustnd stredni doba zarzeni [s]|_ <10 12
Cislovani ich proudi ické podminky Kapacita pruhu podfazenych proudu 3.stupné
Zpracoval: Projektovy atelier DUA, spol. sr.o. | Paprsek [ Dopravni [Poet pruhu[Déka pruhu] Samostatny Dopravni Kapacita Stupef wtizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Kizovatky | proud pruh proud Cu [pvozih] a Poall o H
112) 1y [m] (@noine) 9 20 21 22
1 2 3 4 617 0,07
A 1 1
Hhiavni 2 1 Kapacita pruhu podfazenych proudu 4.stupné
Smér Cholupice 3 0 ne Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
S T 0 proud C, [pvozi] a [
vediejsi 5 0 23 23
Branitovsid (Komd 6 1
B 7 0 0
hlavni 8 1 Kapacita ého pruhu smiSenych proudi
Branidovakd (Bez} 9 Paprsek Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
D 10 Kiizovatky proud a1 zastaveni |, [m] 3, [pvozin] G, [pvoz/h)
il % 26 27 28
12 7 i r
Dopravni zatizen 3000FDB 100 I8 Tavi A [ 24323
Paprsek Dopravni | Osobni | Nakladni | Nakiadni | Motocykly | Cykist | Vozidel | Zohlednéna 7 007
Kiizovatky proud vozidla | vozidla | soupravy celkem | skladba c 5 2 0 6 707
(vozih] (vozih) (vozih] vozih) vozh] Wvozi) | [pvozih] 6 002
4 5 6 7 8 9 10 7 0,02 [
T B B 077 244 1727
A 2 27 5 [ 0 0 32 ; 70
3 25 2 0 0 0 27 D il
4 43 1 0 0 1 45 45 2
c = Posouzeni trovné kvality dopravy
s 18 0 0 0 0 I 8 Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
7 24 2 0 0 1 27 28 proud Rez [pvoz/h] Nz, [m] o8] UKD []
B 8 208 1 3 0 0 212 . 29 - 30 kil 32
9 _ ] _
0 7 1267 0 3 A
D o K 1097 0 3 A
12
7 ]
EDIP_Ka_VERZE_1.2 572 7 6 A
10
Zpracoval: Projektovy atelier DUA, spol. s r.o. +(2+3), 142, 143
748 1483 0 2
4+6 644 2 6
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudit [0tz torit iz iorra]

B |»>

Dopravni Tntenzita dopravnino proudu Prislusny nadrazeny proud Zakiadni kapacita 3 uroved kvality dopravy kfizovatky na hlavni
proud I, [pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénjch vozidel) G, [pvozih]

1 12 13

a roven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

Zpracoval: Projektovy atelier DUA, spol. s r.o.

il

7 28 59 1315 [cavery:
6 18 46 1115 Uvazovana stykova kfizovatka vykazuje dostatecnou rezervu kapacity. Na paprsku C (BraniSovska, smér Komofany) s|
7T rezervou kapacity 572 pwoz/h pro levé odbodeni na hlavni komunikaci do sméru Cholupice. KiiZovatka byla posuzovana pro|
5 luvazovanou prestavbu stavajici okruzni kiizovatky na stykovou s intenzitami soucasného stavu roku 2015, které byly zjistény|
BTl lprovedenym dopravnim pruzkumem. Kfizovatka vykazuje pro uvaZovany stav dostateCnou rezervu kapacity na véech|
% - 8¢ s lpaprscich, dosahovana trovefi kvality dopravy je na vSech paprscich A - velmi mala doba zdrzeni do 10s.
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